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WSTEP

W odpowiedzi na wystepujace obecnie problemy srodowiskowe, spoteczne i eko-
nomiczne na calym $wiecie prowadzone sa prace nad strategiami pozwalajacymi
na rozwoj cywilizacji w sposéb zgodny z ideg zréwnowazonego rozwoju. Idea ta
ma na celu zapewnienie takiego rozwoju spoleczno-gospodarczego, ktoéry
umozliwi zaspokajanie potrzeb obecnego pokolenia bez umniejszania szans
na zaspokojenie potrzeb pokolen przyszlych. Ze wzgledu na skale i dynami-
ke proceséw urbanizacyjnych szczegdlnie istotny jest zrownowazony rozwdj
miast, w ktérych mieszka obecnie wiekszos¢ $wiatowej populacji. Jednym z naj-
wazniejszych wyzwan, z jakimi zmagajq sie wladze wspoélczesnych miast, jest
zaspokojenie codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancéw, co wiaze
sie z efektami zewnetrznymi: wypadkami drogowymi, emisja szkodliwych sub-
stancji, generowaniem szkodliwego dla zdrowia ludzkiego hatasu, zajeciem tere-
nu oraz stratami czasu w wyniku narastajacej kongestii. Wszystkie wymienione
nastepstwa realizacji potrzeb transportowych przez mieszkancéw miast generuja
wysokie koszty spoleczne i ekonomiczne. Dzialania zmierzajace do ograniczenia
wykorzystywania samochodéw osobowych w codziennych podrézach miesz-
kancow miast to jeden z gtéwnych sposobéw na powstrzymanie narastania pro-
bleméw transportowych. W tym aspekcie kluczowe znaczenie ma atrakcyjna
i zgodna z oczekiwaniami mieszkaficow oferta transportu zbiorowego. Jednym
z dzialan stuzgcych poprawie oceny atrakcyjnosci oferty tego transportu sa in-
westycje taborowe. Obecnie na calym $wiecie, w tym w Polsce, prowadzone sa
prace analityczne, projektowe oraz wdrozeniowe zwigzane z wymiang autobu-
so6w konwencjonalnych na elektryczne w celu zmniejszenia kosztéw zewnetrz-
nych generowanych przez autobusy miejskie i poprawienia postrzegania transportu
zbiorowego przez mieszkancéw miast. Inwestycje w tabor elektromobilny maja sie
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réwniez przyczyni¢ do zmniejszenia kosztow eksploatacyjnych transportu miej-
skiego oraz zwiekszy¢ przewidywalnosc ich wysokosci. Ze wzgledu na odmienne
warunki eksploatacyjne, a takze istotne r6znice w wysokosci cen taboru, wprowa-
dzenia do eksploatacji oraz samej eksploatacji taboru elektromobilnego w stosunku
do taboru konwencjonalnego, inwestycje te wymagaja zbadania ich racjonal-
nosci w kontekstach ekonomicznym i finansowym. Podejscie takie, a wigc podzial
kosztéw i korzysci wynikajacych z wdrazania autobuséw elektrycznych na dwie
kategorie: finansowe i ekonomiczne, jest zgodne z zaleceniami i najlepszymi prak-
tykami oceny projektéw transportowych opracowanymi na podstawie doswiad-
czent Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Tym samym zastosowane
w monografii oddzielenie analizy finansowej od ekonomicznej wpisuje sie
w praktyke projektowa zaréwno projektow infrastrukturalnych, jak i taborowych
realizowanych w Polsce oraz w calej Unii Europejskiej.

Na podstawie przegladu dotychczas przeprowadzonych analiz w zakresie
kosztéw funkcjonowania autobuséw konwencjonalnych i elektrycznych mozna
stwierdzi¢, Ze najczesciej zagadnienie to rozpatrywane jest przez pryzmat catko-
witego kosztu posiadania — TCO (total cost of ownership) lub kosztu cyklu zycia —
LCC (life cycle cost). Analizy te pozwalaja na poréwnanie kosztéw eksploatacji po-
szczegdlnych rodzajéow autobuséw w zakresie kosztéw pojazdéw, utrzymania,
uzytkowania i wycofania z eksploatacji, ale nie uwzgledniaja pozakosztowych
réznic eksploatacyjnych pomiedzy autobusami konwencjonalnymi i elektrycznymi,
takich jak pojemnos¢ pasazerska lub poziom gotowosci technicznej. Tym samym
w analizach TCO i LCC badaniu poddaje si¢ koszty realizacji pracy eksploatacyj-
nej bez odniesienia do wielkosci mozliwej do wykonania pracy przewozowej.
Podjecie na podstawie takiego badania decyzji dotyczacej wprowadzenia autobu-
s6w elektrycznych moze prowadzi¢ zatem do pogorszenia odczuwanej przez
pasazerow jakosci ustug transportu zbiorowego, np. poprzez wzrost udziatu
podrézy odbywanych na miejscach stojacych, co byloby sprzeczne z idea zrow-
nowazonego rozwoju miast. Biorac pod uwage przeglad dotychczas przeprowa-
dzonych analiz kosztéw funkcjonowania autobuséw konwencjonalnych i elek-
trycznych, mozna stwierdzi¢ réwniez, ze ich wyniki sg zréznicowane oraz silnie
uzaleznione od regionalnych uwarunkowan wystepujacych w poszczegdlnych
panstwach. Czynnikami, ktére w najwigkszym stopniu wplywaja na rozbieznosci
w wynikach analiz kosztéw funkcjonowania autobuséw konwencjonalnych i elek-
trycznych, sa réznice w zakladanych cenach pojazdéw, paliw plynnych i energii
elektrycznej oraz w miksie energetycznym poszczegélnych panstw, a zwlaszcza
w udziale odnawialnych zZrédel energii w produkcji energii elektrycznej. Gtéwnym
celem badawczym niniejszej monografii jest analiza uwarunkowan rozwoju elek-
tromobilnosci, okreslenie gtéwnych czynnikéw wplywajacych na efektywnosé
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inwestycji taborowych oraz zweryfikowanie zasadnosci wprowadzania autobu-
sow elektrycznych do polskich systeméw transportu miejskiego.

Celowi gléwnemu monografii podporzadkowany zostat jej uklad tematycz-
ny. W rozdziale pierwszym zawarto rozwazania na temat idei zréwnowazonego
rozwoju oraz jej wplywu na rozwdéj miast, a takze przedstawiono miejsce trans-
portu miejskiego w zréwnowazonym rozwoju miast i jego znaczenie dla jakosci
zycia mieszkancow.

W rozdziale drugim oméwiono rozwoj transportu elektromobilnego w dro-
gowym transporcie miejskim. Ukazano réwniez obecny stan i perspektywy roz-
woju autobuséw elektrycznych, a zwlaszcza technologii bateryjnych i sposobéw
ich fadowania. Rozdzial ten stanowi ponadto studium wynikéw dotychczas prze-
prowadzonych badan dotyczacych kosztow funkcjonowania autobuséw konwen-
cjonalnych oraz elektrycznych w warunkach krajowych i zagranicznych. Opisano
oraz przeanalizowano w nim réwniez popytowa i podazowa strone rynku autobu-
sow elektrycznych w Polsce.

W rozdziale trzecim zaprezentowano wyniki analiz kosztéw finansowych
i ekonomicznych realizacji pracy eksploatacyjnej i przewozowej za pomocg
poszczegdlnych rodzajéw i typéw autobuséw miejskich, z uwzglednieniem ich
specyfiki eksploatacyjnej oraz krajowych uwarunkowan. Badaniu poddano
autobusy konwencjonalne i elektryczne, rozrézniajac przy tym rézne sposoby
tadowania baterii trakcyjnych autobuséw elektrycznych. W rozdziale tym przed-
stawiono takze wyniki analizy scenariuszowej majacej za zadanie oceni¢ prawdo-
podobne przyszle zmiany wysokosci podstawowych kosztéw funkcjonowania
poszczegdlnych rodzajéw autobuséw. Poprzez analize scenariuszowq okreslono
réwniez mozliwa do uzyskania skale zmniejszenia kosztow zewnetrznych gene-
rowanych przez obecnie eksploatowana flote autobuséw miejskich w Polsce.
Analizie poddano dwa scenariusze: 1) zakladajacy inwestycje w tabor elektryczny
w liczbie zgodnej z zalozeniami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych oraz 2) zakladajacy inwestycje w tabor konwencjonalny, spelniajacy
najbardziej restrykcyjne normy emisji substancji szkodliwych w liczbie odpowia-
dajacej kosztowi inwestycji w autobusy elektryczne. Ze wzgledu na to, ze autobu-
sy elektryczne cechuja sie odmienna charakterystyka eksploatacyjng w stosunku
do autobuséw konwencjonalnych w rozdziale tym przeanalizowano réwniez
wplyw eksploatacji autobuséw elektrycznych na ksztalt oferty przewozowej
w miastach, ktére wykorzystuja te pojazdy do $wiadczenia ustug transportu
miejskiego. Badaniu poddano zwlaszcza to, w jakim stopniu wprowadzenie do
eksploatacji autobuséw elektrycznych wymusito zmiany w ukladzie linii, czestotli-
wosci kursowania pojazdéw, taryfach oraz liczbie eksploatowanych pojazdow.

Ostatni rozdzial po$wiecono badaniu wynikéw analiz kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug transportu miejskiego
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autobuséw zeroemisyjnych w polskich miastach zamieszkalych przez ponad
50 tys. mieszkancéw, skupiajac sie przy tym na analizach dotyczacych autobuséw
konwencjonalnych i elektrycznych. W rozdziale tym zidentyfikowano réwniez
warunki eksploatacyjne, jakie musza zosta¢ spelnione, by w polskich miastach
eksploatacje autobuséw elektrycznych uznac za racjonalng pod wzgledem kosztéw
finansowych i ekonomicznych w poréwnaniu do kosztéw autobuséw konwen-
cjonalnych. Wyniki analizy odniesiono do rzeczywistych warunkéw eksploatacji
autobusow elektrycznych w polskich i europejskich miastach.

W monografii przedstawiono réwniez ograniczenia obecnie stosowanej meto-
dy analizy kosztéw i korzysci eksploatacji poszczegélnych rodzajéow autobuséow
miejskich oraz wskazano na czynniki, ktére wprawdzie nie sa brane pod uwage
w trakcie jej przeprowadzania, ale rzutujg na rzeczywista wysokos¢ efektow
zwiazanych z eksploatacja autobuséw elektrycznych i konwencjonalnych.

Caloé¢ rozwazan przedstawionych w monografii zamyka podsumowanie
stanowigce zebranie najwazniejszych wynikéw przeprowadzonych badan
w zakresie wykorzystania elektromobilnosci w ksztattowaniu rozwoju drogowego
transportu miejskiego w Polsce.



WYKAZ WYBRANYCH TERMINOW
DOTYCZACYCH ELEKTROMOBILNOSCI

battery swapping — fizyczna wymiana rozladowanej baterii trakcyjnej na baterie
naladowana

bike-sharing — system wspoétdzielenia roweréw publicznych poprzez ich samodziel-
ne wypozyczanie

car-pooling — system kojarzacy osoby o takim samym badz zblizonym celu podro-
zy, stuzacy do zwiekszania stopnia wykorzystania pojazdéw na pojedynczych
przejazdach

car-sharing — system wspoldzielenia samochoddw udostepnianych za oplata przez
operatorow systemu

central business district — centralny obszar miasta, w ktérym znajduja sie gtéwnie
podmioty zwigzane z handlem, ustugami i siedziby duzych przedsiebiorstw

demand responsive transport — nieregularna, elastyczna forma przemieszczen pasa-
zer6éw obslugujaca popyt kazdorazowo zglaszany przez mieszkancéw; zapewnia
obstuge potrzeb transportowych zwlaszcza na obszarach charakteryzujacych sie
niskim popytem na ustugi transportowe oraz pozbawionych dostepu lub maja-
cych ograniczony dostep do regularnego transportu publicznego

eco-driving — technika jazdy pozwalajgca na ograniczenie zuzycia paliwa lub ener-
gii elektrycznej oraz kosztéw zewnetrznych realizacji potrzeb transportowych

end station charging —tadowane autobuséw elektrycznych na przystankach konco-
wych lub petlach autobusowych

in-motion charging —tadowanie autobuséw elektrycznych w czasie jazdy za pomoca
odbierakéw i sieci trakcyjnej

kick scooter-sharing — system wspoéldzielenia hulajnog elektrycznych

mobility as a service — system integrujacy wiele form przemieszczen, ktéry umozliwia
za posrednictwem kanaléw cyfrowych zaplanowanie, zarezerwowanie i oplace-
nie ustug transportowych realizowanych wieloma $rodkami transportu
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overnight charging —tadowanie autobuséw elektrycznych w zajezdni w czasie, gdy
pojazd nie jest eksploatowany, przede wszystkim w nocy

opportunity charging — tadowanie autobuséw elektrycznych na przystankach,
gléwnie za pomocg pantograféw
plug-in — tadowanie pojazdéw za pomoca specjalnej wtyczki

ride-hailing — system zblizony do tradycyjnych takséwek, ktoéry kojarzy kierow-
cOw pojazdoéw Swiadczacych uslugi w imieniu operatora systemu z uzytkownika-
mi chcacymi zrealizowaé swoje potrzeby transportowe

ride-sharing — system zblizony do tradycyjnych taksowek, ktéry kojarzy niezalez-
nych kierowcéw pojazdéw z uzytkownikami chcacymi zrealizowaé swoje potrze-
by transportowe

scooter-sharing — system wspoldzielenia skuteréw, gtéwnie elektrycznych

shared economy — odplatne lub bezplatne dzielenie sie przez wlasciciela nie w pelni
wykorzystywanymi ustugami lub zasobami bezposrednio z innymi osobami lub
podmiotami

shared mobility —wspoéldzielenie srodkéw transportu przez wielu uzytkownikow



Rozdzial 1

TRANSPORT MIEJSKI
W ZROWNOWAZONYM ROZWOJU MIAST

1.1. Koncepcja zrOwnowazonego rozwoju

W jezyku polskim brakuje pojedynczego stowa precyzyjnie oddajacego znacze-
nie angielskiego przymiotnika sustainable, co doprowadzito do probleméw z na-
zewnictwem idei sustainable development. Poczatkowe dostowne tlumaczenia tego
terminu jako rozwoju ,samopodtrzymujacego sie” lub ,samopodtrzymywanego”
zostaly odrzucone ze wzgledu na skojarzenia z ideq perpetuum mobile!. Obecnie
termin sustainable development w polskiej literaturze przedmiotu ttumaczony jest
najczesciej jako rozwo6j zréwnowazony, trwaly lub trwaly i zrébwnowazony. Ter-
min ,rozwéj zréwnowazony”’, mimo ze najczesciej wystepujacy w literaturze
przedmiotu i obowigzujacy w polskim prawodawstwie, budzi liczne kontrower-
sje i watpliwosci co do jego prawidlowosci. Wynikaja one z faktu, Ze stan stalej
réwnowagi sam w sobie nie jest istota idei sustainable development. Stata rtownowa-
ga bowiem moze prowadzi¢ nie tylko do stagnacji, lecz réwniez do recesji gospo-
darczej. Majac to na uwadze, cze$¢ autoréw uwaza stosowanie terminu ,rozwdj
zréwnowazony” za bledne? Nalezy przy tym stwierdzi¢, ze autorzy ci odnosza sie
najczesciej do klasycznego pojmowania rozwoju zréwnowazonego, polegajacego
na wlasciwych proporcjach pomiedzy inwestycjami a konsumpcjg, inwestycjami
nowymi a modernizacyjnymi, dzialalnoscia produkcyjna a ustugowa, prze-
myslem ciezkim a lekkim®. W dyskusji pojawiaja sie takze glosy, ze gdyby istotg

1 B. Piontek, Koncepcja rozwoju zréwnowazonego i trwalego Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN,
Warszawa 2002, s. 15.

2 Zréwnowazony rozwdj — wyzwania globalne. Podrecznik dla uczestnikéw studidw doktoranckich,
red. P. Trzepacz, Instytut Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagielloniskiego, Krakéw
2012, s. 15.
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idei sustainable development byla rownowaga, nosilaby ona nazwe balanced develo-
pmentt. W odniesieniu do powyzszych zastrzezen zasadne wydaje sie tlumacze-
nie sustainable development jako ,rozwdj trwaly i zréwnowazony”. Trwalto$¢ odnosi
sie bowiem do koniecznosci zapewnienia przyszlym pokoleniom mozliwosci
dalszego ich rozwoju, co stanowi zaprzeczenie tzw. wzrostu zerowego, jakoby
niezbednego z powodu wyczerpywania si¢ i niszczenia zasobéw naturalnych.
Zréwnowazenie dotyczy natomiast harmonizacji pomiedzy rozwojem ekono-
micznym i spolecznym a ekologia®. Mniej popularnymi terminami, lecz réwniez
funkcjonujacymi w literaturze przedmiotu oraz odnoszacymi sie do sustainable
development, sg: ,rozw6j podtrzymywany”, ,trwaly wzrost”, ,rozw6j harmonijny”
oraz ,rozwdj sustensywny”. Mimo ze cze$¢ autoréw uzywa tych terminéw za-
miennie, traktujac je jak synonimy, niektérzy naukowcy twierdza, ze btedne jest
zalozenie, iz wszystkie te terminy sg bliskoznaczne.

Pojeciami, ktére réwniez odnosza sie do idei sustainable development, lecz nie
powinny by¢ uznawane za tozsame z nig ze wzgledu na ich biocentryzm, sa , ekolo-
giczny rozwoj zrbwnowazony” oraz ,ekorozwo6j”¢. Brak klarownego rozréznienia
pomiedzy ekorozwojem a rozwojem zréwnowazonym doprowadzil do trojakie-
go rozumienia relacji wystepujacych pomiedzy tymi dwoma ideami. W dostepnej
literaturze mozna spotkac sie z pogladami, ze ekorozw6j w stosunku do rozwoju
zrownowazonego jest pojeciem szerszym, wezszym lub rownorzednym’. Auto-
rzy wskazujacy na wezszy zakres przedstawiaja ekorozwdj jako rozwoéj oparty
wylgcznie na kryteriach ekologicznych, natomiast inne podejscie zaklada, ze do-
piero po osiggnieciu tadu ekologicznego, ekonomicznego, spolecznego i prze-
strzennego mozliwe jest doprowadzenie do zaistnienia ekorozwoju®. Nie brakuje
réwniez opinii stawiajacych znak réwnosci pomiedzy ekorozwojem a rozwojem
zrownowazonym. Stefan Kozlowski w swoich pracach twierdzi, ze ,przyjmowa-
nej dotychczas teorii wzrostu gospodarczego przeciwstawia sie pojecie rozwoju
zrownowazonego, czyli ekorozwoju”. Ignacy Sachs pisze natomiast: ,Nie sadze,
aby pomiedzy pojeciami «ekorozwoju» i «trwalego rozwoju» istnialy istotne r6z-
nice. Terminy te sa zamienne. (...) Ekorozw¢j zostal niedawno nazwany rozwo-

jem zréwnowazonym”". O istocie idei zréwnowazonego rozwoju nie stanowi

3 K. Gérka, Wdrazanie koncepcji rozwoju zréwnowazonego i trwatego, ,Ekonomia i Srodowisko” 2007,
nr 2, s. 10.

4 T. Zylicz, Trwaly rozwdj, ,Aura” 2008, nr 5, s. 4-5.

5 K. Gorka, Wdrazanie koncepcji rozwoju..., s. 10.

6 Zasady ksztattowania postaw sprzyjajgcych wdrazaniu zréwnowazonego rozwoju, red. W. Tyburski,
Wydawnictwo Naukowe UMK, Torun 2011, s. 48-51.

7 Zréwnowazony rozwdj — wyzwania globalne..., s. 17.

8  Ibidem.

9 S. Kozlowski, Droga do ekorozwoju, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 1994, s. 56.

10 7. Gudowski, Ignacy Sachs jako prekursor koncepcji zréwnowazonego rozwoju [w:] Od koncepcji ekoroz-
woju do ekonomii zréwnowazonego rozwoju, red. D. Kielczowski, Wydawnictwo Wyzszej Szkoly Ekono-
micznej w Bialymstoku, Biatystok 2009, s. 18.
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jednak termin uzywany do jej nazewnictwa, lecz jej dominujaca definicja oraz
sposoby wcielania jej w Zycie. Autor niniejszej monografii sklania sie ku translacji
sustainable development, pomimo dostrzegania jej stabosci, jako rozwoju zréw-
nowazonego, gdyz taki sposéb tltumaczenia dominuje zaréwno w polskim dysku-
rsie naukowym i prawodawstwie, jak i w dyskusji publicznej. Co wiecej, termin
,r0zwo6j zrownowazony” zostal zapisany w artykule 5 Konstytucji Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Idea zréwnowazonego rozwoju powstala w odpowiedzi na zagrozenia, jakie
w drugiej polowie XX wieku ludzkos¢ dostrzegata w duzym wzroscie demogra-
ficznym, szybkim zuzywaniu zasobéw naturalnych, narastajagcym zanieczyszcza-
niu $rodowiska, niezaspokajaniu podstawowych potrzeb coraz liczniejszych grup
ludzi oraz postepujacej destabilizacji systeméw przyrodniczych, spolecznych
iekonomicznych!!. W toku prac kolejnych gremiéw rozwéj zréwnowazony zastat
ukazany jako pojecie obszerne, umiejscowione w szerokim kontekscie swiato-
wych przemian $rodowiskowych, gospodarczych i spotecznych.

Za prekursoréw, ktérzy umiedzynarodowili problem zréwnowazonego roz-
woju, uwaza sie Ezre J. Mishana, ktéry w 1967 roku opublikowat The Cost of Econo-
mic Growth™ Sithu U Thanta, sekretarza generalnego ONZ, za ktérego kadencji
powstal raport Czlowiek i jego srodowisko®™ (1969 r.), a takze uczestnikow Klubu
Rzymskiego, ktorzy w 1972 roku opublikowali raport The Limits of Growth™. W p6z-
niejszym czasie pojecie ,zréwnowazony rozwoj” zyskiwalo na popularnosci, by
sta¢ sie jednym z najwazniejszych wyzwan, przed ktérymi stoi wspélczesny
$wiat, oraz jedna z idei najczesciej pojawiajacych sie w naukowym dyskursie.
Z danych przedstawionych w tabeli 1 wynika, ze wraz z uplywem czasu idea
zréwnowazonego rozwoju nie tylko nie traci zainteresowania Srodowiska aka-
demickiego, ale wrecz je zyskuje, na co wskazuje stale rosnaca liczba publikacji
nawiazujacych do tej tematyki.

11 G. Zabtocki, Rozwdj zréwnowazony. Idee, efekty, kontrowersje, Wydawnictwo Uniwersytetu Mikotaja
Kopernika, Torun 2002, s. 13.

12 EJ. Mishan, The cost of economic growth, Stables Press, London 1967.

13 S.U Thant, Problems of the human environment: report of the Secretary-General, United Nations,
www.digitallibrary.un.org (dostep: 12.07.2018).

14 D H. Meadows, D.L. Meadows, J. Randers, W.W. Behrens, The Limits to Growth, Potomac Asso-
ciates Book, New York 1972, www https://www.clubofrome.org/publication/the-limits-to-growth/
(dostep: 12.07.2018); Ekonomia srodowiska i zasobéw naturalnych, red. H. Folmer, L. Gabel, H. Opschoor,
Wydawnictwo Krupskii S-ka, Warszawa 1995, s. 11; E. Holden, K. Linnerud, D. Banister, V.J. Schwanitz,
A. Wierling, The Imperatives of Sustainable Development, Needs, Justice, Limits, Routledge, London 2018,
s. 10-11.
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Tabela 1. Liczba opublikowanych artykuléw dotyczacych zréwnowazonego rozwoju

w latach 1990-2019

Lata Google Scholar ScienceDirect Springer Ogoélem
2010-2019 1 060 000 439 736 266 124 1765 860
2000-2009 1 010 000 152 800 64 955 1227 755
1990-1999 166 000 74 931 22 311 263 242

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: Google Scholar, fraza wyszukiwania: sustainable develop-
ment, www.scholar.google.com (dostep: 1.02.2020); ScienceDirect, www.sciencedirect.com (dostep:
1.02.2020); Springer, www.springer.com (dostep: 1.02.2020).

Najwazniejsze wydarzenia, ktére wplynely na rozwoj idei zrownowazonego
rozwoju na $wiecie, przedstawia tabela 2. Wraz z kolejnymi wskazanymi w niej
wydarzeniami, rzutujacymi na kierunek rozwoju wspoélczesnego postrzegania
zréwnowazonego rozwoju, idea ta ewoluowala. Poczatkowo zréwnowazony roz-
woj stanowil przedmiot zainteresowania naukowcéw, gléwnie filozoféw, ekono-
mistéw, socjologéw i politologéw, a takze urbanistow. Od poczatku lat 90.
XX wieku pojecie zréwnowazonego rozwoju przestato by¢ jedynie przedmiotem
rozwazan naukowych, gdyz pojawilo sie w systemach prawnych: miedzynarodo-
wym, europejskim oraz krajowym wielu panstw na $wiecie®. Tym samym idea
zréwnowazonego rozwoju zaczela wplywac na praktyke gospodarcza oraz Swia-
towa polityke. Wydarzenia przedstawione w tabeli 2, ich ranga oraz chronologia
udowadniaja, ze idea zréwnowazonego rozwoju po latach skokowego wzrostu
zainteresowania nig (lata 70. i 80. XX w.) nie zostala porzucona, lecz w dalszym
ciagu jest rozwijana przez kolejne gremia podejmujace te tematyke.

Tabela 2. Najwazniejsze wydarzenia w historii idei zréwnowazonego rozwoju

Data Wydarzenie o znaczeniu $wiatowym

1968 Powolanie Klubu Rzymskiego bedacego swiatowym think tankiem zajmujacym sie
badaniem globalnych probleméw ludzkosci

1969 Opublikowanie raportu Czlowiek i jego srodowisko na forum ONZ

1972 I Konferencja ONZ w Sztokholmie ,Srodowisko zycia czlowieka”

1972 I Raport Klubu Rzymskiego Granice wzrostu

Pierwsza | Pierwsze publiczne uzycie terminu sustainable development przypisywane réznym

polowa osobom, m.in. Barbarze Ward, zalozycielce International Institute for Environment

lat 70. and Development

1974 II Raport Klubu Rzymskiego Ludzkos¢ w punkcie zwrotnym

15 7. Bukowski, Zrdwnowazony rozwdj w systemie prawa, Towarzystwo Naukowe Organizacji i Kie-
rownictwa, Torun 2009, s. 14-15.
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Data Wydarzenie o znaczeniu §wiatowym

1983 Powolanie Swiatowej Komisji Ochrony Srodowiska i Rozwoju (WCED), nazywanej
réwniez ,Komisja Brundtland”

1987 Publikacja Raportu komisji WCED Nasza wspdlna przysztos¢

1992 II Konferencja ONZ w Rio de Janerio ,Srodowisko i Rozwéj”

1997 XIX Specjalna Sesja ONZ w Nowym Jorku, nazywana réwniez ,Szczytem Ziemi + 5”
2000 Zgromadzenie milenijne Narodéw Zjednoczonych

2002 Konferencja ONZ w Johannesburgu ,Swiatowy szczyt trwalego rozwoju”, nazywana

réwniez ,Szczytem Rio + 107

2012 Konferencja Narodéw Zjednoczonych na temat Zréwnowazonego Rozwoju
(UNCSD), nazywana réwniez ,Szczytem Rio + 20”

2013 Utworzenie High-Level Political Forum

2014 Raport ONZ Droga ku godnosci do roku 2030: polozenie kresu ubdstwu, przeksztatcanie
zycia wszystkich i ochrona planety

2015 Szczyt Zréwnowazonego Rozwoju w Nowym Jorku, podczas ktérego przyjeto
Agende na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

2019 Prezentacja Europejskiego Zielonego Ladu

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: B. Pawlowska, Zrdwnowazony rozwdj transportu na tle wspdl-
czesnych procesdw spoleczno-gospodarczych, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013,
s. 269-274; S. Koztowski, Przyszlos¢ ekorozwoju, Wydawnictwo Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego,
Lublin 2007, s. 228-296; Idea zréwnowazonego rozwoju, Gléwny Urzad Statystyczny, www.stat.gov.pl/
zrownowazony-rozwoj/idea-zrownowazonego-rozwoju/ (dostep: 8.08.2017).

W literaturze przedmiotu zréwnowazony rozwoj rozpatrywany jest w trzech
odmiennych ujeciach jako:

— idea spoleczno-filozoficzna;

— kierunek rozwoju gospodarczego;

— Kkierunek holistycznych badan naukowych!®.

Przy rozpatrywaniu zréwnowazonego rozwoju jako idei spoleczno-filozoficznej
wskazuje sie na potrzebe zmian w systemie wartosci spoleczefistwa. Obecny
system wartosci przyczynil sie bowiem nie tylko do postepu gospodarczego i tech-
niczno-przemystowego, lecz jest rowniez odpowiedzialny za $wiatowy kryzys eko-
logiczny. Rozw6j zréwnowazony rozumiany jako idea spoleczno-filozoficzna
nakazuje wiec harmonizacje¢ powigzan pomiedzy potrzebami ludzkosci, jej dziatal-
noscig gospodarcza i pozagospodarcza a mozliwosciami Srodowiska naturalnego?”.

Zréwnowazony rozwoj rozumiany jako kierunek rozwoju gospodarczego
kiadzie duzy nacisk na wprowadzanie nowych sposobéw organizacjii zarzgdzania

16 D. Kiefczewski, O pojeciu trwalego rozwoju, ,Studia Ecologiae et Bioethicae” 2003, nr 1, s. 348.
17" A.Janik, M. Laczny, A. Ryszko, Ekonomiczne podstawy ochrony srodowiska, Wydawnictwo Politech-
niki Slaskiej, Gliwice 2009, s. 122.
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na wszystkich szczeblach, od miedzynarodowego i krajowego az po pojedyncze
jednostki gospodarcze i przedsiebiorstwa’®.

Zréwnowazony rozw6j pojmowany jako holistyczny kierunek badan zajmu-
je sie Iaczeniem dorobku wielu dziedzin nauki w celu okreslenia wzajemnych
relacji zachodzacych pomiedzy spoleczefistwem i gospodarka a srodowiskiem
naturalnym®. W jednej ze swoich prac Bill Adams stwierdzil, ze ,(...) wcigz jest
potencjal do otworzenia drzwi oddzielajacych poszczegélne dziedziny nauki
oraz do przelamania barier pomiedzy akademickim §wiatem nauki a dzialaniami
politycznymi”?®. Podkreslil zatem istnienie synergii pomiedzy wiedza, jaka po-
szczegodlne dziedziny nauki moga wnieé¢ do idei zrbwnowazonego rozwoju.

Upowszechnienie sie problematyki zréwnowazonego rozwoju wsréd na-
ukowcéw réznych dziedzin spowodowalo wypracowanie wielu definicji i inter-
pretacji tego zagadnienia. Taki stan rzeczy pocigga za soba trudnosci poznawcze
i praktyczne. Wybrane definicje zréwnowazonego rozwoju zawiera tabela 3.

Tabela 3. Wybrane definicje zréwnowazonego rozwoju

Rok pu-
Aut Definicj
blikadji utor efinicja
1977 D.C. Pirages | Zréwnowazony rozwdj oznacza wzrost gospodarczy, ktéry jest wspie-
rany przez $rodowisko przyrodnicze i spoleczne
1987 R. Goodland, | Zréwnowazony rozwdj to proces transformacji ekonomiki polegajacy
G. Ledec na optymalizacji biezacych korzysci ekonomicznych i spolecznych bez
zagrozenia dla mozliwosci osiggniecia takich korzysci w przyszlosci
1988 R.K. Turner Zréwnowazony rozwdj wymaga maksymalizacji korzysci netto wzro-
stu gospodarczego w celu utrzymania dostepu do ustug i jakosci za-
sobéw naturalnych w czasie
1989 S. Kozlowski | Zréwnowazony rozwdj to taki sposéb (model) rozwoju spoleczno-
-gospodarczego konkretnego obszaru, ktérego zalozenia wynikajg
z przyrodniczych uwarunkowan, nie naruszaja réwnowagi ekolo-
gicznej oraz gwarantujg przetrwanie nie tylko obecnym, ale i przysztym
pokoleniom
1989 D. Pearce, Zréwnowazony rozwdj obejmuje tworzenie systemu spoleczno-
A. Markandya, | -gospodarczego, ktéry zapewni wsparcie dla nastepujacych celow:
E. Barbier wzrostu dochoddéw realnych, podniesienia poziomu edukacji, popra-
wy zdrowia ludnosci i, uogdélniajac, jakosci zycia

18 E. Mazur-Wierzbicka, Koncepcja zrdwnowazonego rozwoju jako podstawa gospodarowania srodowi-
skiem przyrodniczym [w:] Funkcjonowanie gospodarki polskiej w warunkach integracji i globalizacji, red. D. Ko-
pycinska, Katedra Makroekonomii Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2005, s. 37.

19 Ibidem.

20 B. Adams, Green Development, 3rd edition. Environment and sustainability in a developing world, Rout-
ledge, London-New York 2009, s. 5.
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R. Dorobantu,
D. Codreanu,
R. Mihaela

Rok pu-
A Definicj
blikadji utor efinicja
1994 M. Burchard- | To rozwdj systemow: spotecznego, gospodarczego i przyrodniczego
-Dziubinska gwarantujacy im pozostanie w stanie wzajemnej harmonii w taki
sposob, ktéry w pelni chroni bioréznorodnosé
1995 K. Gorka, Taki przebieg rozwoju gospodarczego, ktéry nie narusza w sposéb
B. Poskrobko, | istotny i nieodwracalny srodowiska zycia czlowieka, godzac prawa
W. Radecki przyrody i prawa ekonomii
1995 L. Sachs Rozwdj skierowany na harmonizowanie celéw spolecznych i ekono-
micznych z ekologicznie rozsagdnym gospodarowaniem
1998 K. Dubel To rozwdj gospodarczy pozadany spotecznie, uzasadniony ekono-
micznie i dopuszczalny ekologicznie
2000 D. Dunphy, Zréwnowazony rozwdj obejmuje typy rozwoju gospodarczego
J. Benveniste, |i spolecznego, ktére chronig srodowisko i wzmacniaja spoleczng
A. Griffiths sprawiedliwos¢
2002 B. Fiedor, To niezmniejszanie si¢ zadnego elementu skladowego wektora celow
S. Czaja, spolecznych i ekonomicznych zwigzanego z procesem rozwoju eko-
A. Graczyk, nomicznego, maksymalizacja korzysci netto z rozwoju ekonomiczne-
Z. Jakubczyk | go przy jednoczesnym zachowaniu uzytecznosci i jakosci zasobéw
naturalnych w diugim okresie
2002 B. Piontek Istota rozwoju zréwnowazonego i trwalego jest zapewnienie trwalej
poprawy jakoéci zycia wspolczesnych i przysztych pokolen poprzez
ksztaltowanie wlasciwych proporcji migdzy trzema rodzajami kapi-
talu: ekonomicznym, ludzkim i przyrodniczym
2005 E. Giovannini, | Koncepcja zréwnowazonego rozwoju dotyczy zaréwno jakosci, jak
M. Linster i wielkosci wzrostu gospodarczego i obejmuje trzy wymiary dobro-
bytu: gospodarczy, przyrodniczy i spoleczny
2007 P. Dasgupta Zréwnowazony rozwéj to program gospodarczy, zgodnie z ktérym
przecietny dobrobyt obecnych i przyszlych pokolen wzietych razem
nie ulega zmniejszeniu w czasie
2007 A. Kassenberg | Istotg zréwnowazonego rozwoju jest to, aby w kazdej decyzji tam,
gdzie to ma zastosowanie, poszukiwaé rownoprawnego traktowania
racji spolecznych, ekonomicznych i ekologicznych. Nie oznacza to
jednak zwyklego kompromisu. Bardziej jest to plaszczyzna niz trzy
elementy sktadowe
2010 T. Borys Istota zrébwnowazonego rozwoju to lad zintegrowany, czyli swoista
gra ograniczenn w korzystaniu ze wszystkich kapitatéw
2010 S. Sterling Zréwnowazony rozwéj to godzenie gospodarki i srodowiska na
nowej $ciezce rozwoju, ktéra umozliwi diugofalowy zréwnowazony
rozwdj ludzkos¢
2012 C. Marin, Zréwnowazony rozw6j daje mozliwos¢ nieograniczonej czasowo

interakcji miedzy spoleczenstwem, ekosystemem i innymi zasadni-
czymi systemami bez zubozenia kluczowych zasob6éw
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Tabela 3. cd.
Rok pu- SN
blikadji Autor Definicja
2015 C.D. Duran, Zréwnowazony rozwéj to rozwoj, ktéry chroni srodowisko, ponie-
L.M. Gogan, |waz zréwnowazone $srodowisko umozliwia zréwnowazony rozwoj
A. Artene,
V. Duran

Zrédto: M. Stanny, A. Czarnecki, Zrdwnowazony rozwdj obszardw wiejskich Zielonych Pluc Polski. Prdba
analizy empirycznej, Instytut Rozwoju Wsi i Rolnictwa PAN, Warszawa 2011, s. 23-25; T. Klarin, The Concept
of Sustainable Development: From its Beginning to the Contemporary Issues, ,Zagreb International Review
of Economics & Business” 2018, Vol. 21, No. 1, s. 77.

Mnogos¢ sposobow pojmowania i interpretacji zrownowazonego rozwoju
powoduje rozbieznosci w realizowanych strategiach i politykach rozwoju na
wszystkich szczeblach organizacyjnych*. W 1989 roku John Pezzey podjat sie
przegladu ponad stu definicji zréwnowazonego rozwoju funkcjonujacych w la-
tach 80. XX wieku i zauwazyl, ze wigkszoé¢ z nich nawigzywata do ujecia zapro-
ponowanego w raporcie Komisji Brundtland z 1987 roku. W pdzZniejszym czasie
przegladu definicji zrébwnowazonego rozwoju dokonala takze Stephany Parkin,
ktéora w toku swoich badafn wykazala istnienie ponad dwustu definicji
zrownowazonego rozwoju’’, natomiast sformutowanie ponad pigciuset defini-
¢ji zrbwnowazonego rozwoju w toku swoich prac wykazata Barbara Carroll®.
Wzrost liczby definicji zréwnowazonego rozwoju, jaki mozna zaobserwowacé
wraz z uplywem czasu, $wiadczy o stopniowej ewolucji idei oraz ciggltym rozsze-
rzaniu zakresu problematyki, ktéra sie w nim miesci. Parkin, podobnie jak Pezzey,
jako najbardziej popularng oraz powszechnie uznawang wskazala definicje
przedstawiong w raporcie Komisji Brundtland, definiujacym zréwnowazony roz-
wdj jako ,zaspokajanie potrzeb dnia dzisiejszego w sposdb, ktéry nie ogranicza
przysztym pokoleniom mozliwosci zaspokojenia ich potrzeb™”. Zaréwno defini-
cja zamieszczona w encyklopedii PWN, okreélajaca rozwoéj zréwnowazony jako
,10zw06j spoleczno-ekonomiczny wspoélczesnych spoleczenistw, polegajacy
na zaspokajaniu ich potrzeb w taki sposéb, aby nie zmniejsza¢ mozliwosci za-
spokajania potrzeb przyszlym pokoleniom®”, jak i definicja zawarta w polskim

21 Ekonomiczne problemy ochrony srodowiska i rozwoju zréwnowazonego w XXI wicku, red. P. Jezowski,
Szkota Gléwna Handlowa w Warszawie, Warszawa 2007, s. 11.

22 S, Parkin, F. Sommer, S. Uren, Sustainable development: understanding the concept and practical
challenge, ,Engineering Sustainability” 2003, No. 156, s. 19.

23 D. Woods, Sustainable Development: A Contested Paradigm, Economics Forum of the Foundation
for Water Research, Birmingham 2006, www.fwr.org/sustdev.pdf (dostep: 12.07.2017).

24 R. Estes, Toward sustainable development: from theory to praxis, ,Social Development Issues” 1993,
Vol. 15, No. 3, s. 1.

%5 Rozwdj zréwnowazony [hasto] [w:] Encyklopedia PWN, www.encyklopedia.pwn.pl/haslo/rozwoj-
zrownowazony;3969442.html (dostep: 8.08.2017).
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