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Niniejsza monografia po$wiecona jest rzadko poruszanej w literaturze
fachowej problematyce globalnej gospodarki morskiej, czyli dziatalnosci
ekonomicznej na §wiecie zwigzanej z morzem. Gospodarka morska obejmuje
pie¢ istotnych dla wielu krajow branz: towarowy i pasazerski transport morski,
obstuge statkéw i przetadunki towaréw w portach morskich, przemyst okre-
towy, ryboléwstwo morskie z akwakulturg na morzu oraz przemyst offshore,
czyli poszukiwanie i wydobycie ropy naftowej i gazu ziemnego z dna mor-
skiego oraz produkcje energii za pomocg wiatrakow zainstalowanych na
morzu. Posrednio z morzem zwigzany jest tez zlokalizowany w glebi ladu
przemysl wyposazenia okretowego i turystyka nadmorska.

Droga morska przewozi si¢ ponad 80% wolumenu wszystkich towaréow
w handlu miedzykontynentalnym i ponad polowe towaréw uczestnicza-
cych w miedzynarodowej wymianie wewnatrzkontynentalnej. Z transportu
morskiego korzystaja tez kraje bez dostepu do morza, ktérych eksportowane
i importowane towary z reguly czes¢ odleglosci od dostawcy do odbiorcy
takze pokonuja drogg morska. Korzystnie na rozwoj transportu morskiego,
obrét portowy i wzrost zapotrzebowania na statki handlowe, i tym samym
na zwigkszenie produkcji przemystu okretowego, wpltywa wysoka koniunk-
tura w gospodarce $wiatowej, liberalizacja zagranicznej polityki handlowej
w poszczegolnych krajach i redukcja kosztow przewozu tadunkéw droga mor-
ska w wyniku stosowania wigkszych statkow, skrdcenia czasu postoju statkow
w porcie i usprawnienie zarzadzania w gospodarce morskiej dzigki cyfryzacji
i automatyzacji wielu proceséw w wiodacych branzach gospodarki morskiej na
$wiecie. Natomiast negatywny wplyw na sytuacje w gospodarce morskiej
na $wiecie maja wojny, pandemie, kryzysy gospodarcze i protekcjonistyczna
polityka handlowa w krajach o duzym znaczeniu dla handlu §wiatowego.

Przewoz towardw statkami w przeliczeniu na jeden tonokilometr jest
znacznie tanszy niz innymi $rodkami transportu, ponadto zaletg zeglugi
morskiej jest mozliwo$¢ transportu na duza odleglos¢ bez ograniczen co
do rodzaju i gabarytu tadunkow. Statki podczas normalnej eksploatacji
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emitujg do atmosfery mniej szkodliwych spalin niz samochody czy samo-
loty. Znaczne obcigzenie dla srodowiska naturalnego stanowig one jedynie
w akwenach o duzym natezeniu zeglugi morskiej, gdzie nastepuje kumulacja
spalin okretowych, albo w sytuacji gdy dochodzi do wycieku paliwa lub
nielegalnego zanieczyszczenia srodowiska morskiego $ciekami i réznymi
odpadami. Wadg transportu morskiego jest jego niska elastycznos¢ i sto-
sunkowo dlugi czas trwania.

Gospodarka morska ma szczegdlnie duze znaczenie dla rozwoju ekono-
micznego krajow wyspiarskich, krajow pozbawionych waznych surowcow
oraz miast portowych i rynku pracy w wielu panstwach. Jej struktura jest
w poszczegolnych krajach bardzo zréznicowana. Obok panstw z duzym
udzialem w tworzeniu PKB i zatrudnieniu floty handlowej istniejg panstwa
z wysokim udziatem przemystu okretowego (przemyst stoczniowy i produkeja
wyposazenia okretowego), obrotu portowego czy rybotéwstwa morskiego.
Przyktadowo, w Niemczech przemyst okretowy (stocznie i produkcja wypo-
sazenia okretowego) zatrudnia 47% wszystkich pracujacych w gospodarce
morskiej, udzial gospodarki portowej wynosi 13%, a udziat zeglugi morskiej
réwniez 13%. Jednoczesnie przemyst okretowy wytwarza 43% calej wartosci
brutto gospodarki morskiej, zegluga morska 15%, przemyst offshore 13%,
porty 12%". Udzial samej zeglugi morskiej w niemieckim PKB wynosi 0,40%>.
W Norwegii sposrod sektorow gospodarki morskiej najwiekszy udziat w two-
rzeniu PKB maja: przemyst offshore — 71%, zegluga morska — 12% i rybotéw-
stwo morskie — 10%. W Korei Potudniowej najwigkszy jest natomiast udziat
przemystu okretowego — 44,3%, zeglugi morskiej — 22,2% i ryboléwstwa
morskiego wraz z ustugami - 11,2%, a cala koreanska gospodarka morska
tworzy 4% PKB i zatrudnia 2,5% wszystkich pracownikow®.

Niniejsza monografia sklada si¢ z o$miu rozdzialéw i zakonczenia.
Pierwszy rozdzial poswiecony jest morzu jako podstawie funkcjonowania
gospodarki morskiej. Przedstawiono w nim definicje gospodarki morskiej,
znaczenie morz oceandw dla ludzkosci, ich status prawny oraz szkodliwy
wplyw zanieczyszczen na srodowisko morskie i zmiany klimatu na Ziemi.

! Unternehmensfinanzierung der maritimen Industrie in Deutschland, MFiRG, Hamburg
2022,s.9.

2 Finanzierungsinstrumente in der maritimen Branchen, PwC, Hamburg 2021, s. 8.

® Ibidem, s. 77 i 136.
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Drugi rozdzial zawiera omowienie podstawowych tendencji rozwoju
transportu morskiego na $wiecie. Zarysowano w nim istote i znaczenie tej
galezi transportu, historie miedzynarodowego transportu morskiego, formy
wspolczesnej zeglugi morskiej oraz dokonano analizy wielkosci i struktury
przewozu fadunkéw droga morska z uwzglednieniem konteneryzacji. Zwrd-
cono tez uwage na wplyw transportu morskiego na srodowisko naturalne.

W trzecim rozdziale jest mowa o kierunkach rozwoju $wiatowej floty
handlowej. Oddzielnie rozpatrzono rozwdj floty kontenerowcow i przed-
stawiono mozliwosci wprowadzenia do zeglugi statkow z napedem alterna-
tywnym wobec silnikéw okretowych na paliwo zeglugowe.

Przedmiotem rozwazan w czwartym rozdziale s3 zmiany zachodzace
w gospodarce portowej na $wiecie. Przedstawiona zostala definicja portu
morskiego, jego funkcje i rodzaje portéw na swiecie. Nakreslono tez histo-
ryczny rozwoj portéw w Europie, wielkos¢ i strukture przetadunkéow w por-
tach, a takze wyzwania ekonomiczne, technologiczne i zwigzane z ochrong
srodowiska naturalnego, ktérym muszg stawia¢ czola wspolczesne porty.

Pigty rozdzial przybliza kierunki rozwoju przemystu stoczniowego na $wiecie,
ktéry musi odpowiadaé na oczekiwania armatoréw w zakresie zwiekszenia efek-
tywnosci energetycznej statkow i zmniejszenia przez statki emisji szkodliwych
spalin. Przedstawiono tez przesunigcia w lokalizacji geograficznej przemystu
okretowego i zmiany w strukturze produkowanych jednostek ptywajacych.

Szdsty rozdzial dotyczy ewolucji rybotéwstwa morskiego na $wiecie.
Podkreslono w nim znaczenie ryb jako pozywienia dla milionéw ludzi na
$wiecie, pokazano problemy z przelowieniem zasobéw rybnych i nakreslono
podejmowane przez spoteczno$¢ miedzynarodows dziatania na rzecz zréw-
nowazonego rybotowstwa.

Siédmy rozdziat dotyczy zeglugi pasazerskiej i wycieczkowej na $wiecie.
Najwiecej miejsca poswiecono turystyce z wykorzystaniem wielkich wyciecz-
kowcdw, ktéra najbardziej ucierpiala z powodu pandemii koronawirusa
i ktéra powoli si¢ odradza.

Ostatni rozdzial poswigcony jest najbardziej dynamicznemu i przyszlo-
sciowemu segmentowi gospodarki morskiej, jakim jest przemyst offshore.
Jest w nim mowa o wydobywaniu z dna mdrz surowcdw ropy naftowej i gazu
ziemnego oraz o rozwoju morskiej energetyki wiatrowej.

Ksigzka adresowana jest do studentow ekonomii, geografii i oceanografii
oraz praktykow zajmujacych si¢ gospodarka morska.






