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Wstęp

Porty morskie stanowią kluczowy element globalnej infrastruktury transporto-
wo-logistycznej, wspierając wzrost gospodarczy oraz rozwój społeczno-eko-
nomiczny społeczeństw. Współczesne porty odgrywają istotną rolę wbhandlu 
międzynarodowym, ale jednocześnie wywołują znaczące negatywne skutki śro-
dowiskowe, takie jakbzanieczyszczenie powietrza, wody ibgleby czy hałas ibdrga-
nia. Stąd ciągłe poszukiwania drogi rozwoju portu przyjaznej środowisku 
ibspołeczeństwu, ale niezagrażającej pozycji konkurencyjnej na rynku. Koncepcja 
zielonych portów morskich (ang. green ports concept, GPC), która pojawiła się na 
początku lat 90. XXbw., ma na celu pogodzenie korzyści ekonomicznych ibspołecz-
nych zbwymaganiami ochrony środowiska. Ewolucja tej idei doprowadziła do 
wdrażania innowacyjnych rozwiązań technologicznych, takich jakbelektryfi kacja 
operacji portowych oraz stosowanie paliw nisko- ibzeroemisyjnych. Rozwój por-
tów obejmuje również zwiększenie intermodalności transportu, co przyczynia 
się do redukcji emisji wynikających zbtransportu drogowego. Wbramach strategii 
zrównoważonego rozwoju wdrażane są systemy monitoringu środowiskowego 
ibcyfryzacja procesów, umożliwiające kontrolę emisji iboptymalizację zużycia ener-
gii. Sieć EcoPorts Europejskiej Organizacji Portów Morskich (ang. European Sea 
Ports Organization, ESPO) wprowadziła standardy oceny zrównoważonego roz-
woju, określając wytyczne dla portów wbzakresie ochrony środowiska. Przykłady 
portów wbRotterdamie, Bremerhaven ibAntwerpii pokazują, żebpoprzez operacje 
niskoemisyjne można znacząco zmniejszyć ślad węglowy działalności portowej.

Zielone porty odgrywają kluczową rolę wbbudowaniu zrównoważonego łań-
cucha dostaw, co przyczynia się do obniżenia kosztów transportu ibminimalizacji 
wpływu na klimat. Wbobliczu rosnących wyzwań wynikających zebzmian klima-
tycznych koncepcja zielonych portów morskich stanowi fundament dla trans-
formacji sektora transportowego wbkierunku nisko- ibzeroemisyjnych systemów 
operacyjnych.

Koncepcja zielonego portu zyskała wbostatnich latach znaczną uwagę jako spo-
sób radzenia sobie zbwpływem działalności portów morskich na środowisko. Por-
ty morskie odgrywają kluczową rolę wbglobalnej gospodarce, służąc jako węzły 
transportu towarów ibułatwiając handel. Działania związane zbfunkcjonowaniem 
portów morskich, takie jakbobsługa ładunków, emisje zebstatków ibzużycie energii 
na lądzie, mogą mieć znaczący wpływ na środowisko. Aby go złagodzić, władze 
portowe ibzainteresowane strony badają różne strategie ib inicjatywy wbramach 
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koncepcji zielonego portu. Jednym zbkluczowych aspektów jest wdrożenie środ-
ków mających na celu ograniczenie emisji gazów cieplarnianych. Porty mogą 
przyczynić się do dekarbonizacji przemysłu żeglugowego poprzez wdrażanie 
systemów zachęt, które skłaniają do redukcji emisji gazów cieplarnianych. Por-
ty mogą również rozpowszechniać informacje na temat wrażliwości okolicznych 
społeczności na emisje gazów cieplarnianych ibdzielić się najlepszymi praktykami 
zboperatorami ibinnymi portami, aby wpływać na ich zachowanie. Ponadto mogą 
uwzględniać kwestie środowiskowe, społeczne ibekonomiczne wbswoich planach 
rozwoju ibprocesach decyzyjnych. Dane wskazują, żebporty odnoszące najwięk-
sze sukcesy opracowały kombinację zintegrowanych planów, środków ibprzepi-
sów, wykorzystując zintegrowane podejście, które odnosi się do wielu wymiarów 
zrównoważonego rozwoju.

Głównym celem monografi i jest identyfi kacja czynników wpływających na 
zdolność do ekologizacji portów morskich wbpołączeniu zbrozwojem ekonomicz-
nym.bCele szczegółowe są ściśle związane zebskutkami środowiskowymi funkcjo-
nowania portów morskich ibdotyczą:

1) identyfi kacji efektów środowiskowych występujących wb portach mor-
skich wbodniesieniu do trzech obszarów tych efektów: działalność zwią-
zana zebstatkami, działalność portów ibterminali oraz działalność związana 
zbpołączeniem zblądem;

2) identyfi kacji wdrożenia GPC wbUnii Europejskiej;
3) przeglądu dobrych praktyk wspomagających ekologizację portu zbperspek-

tywy sektora portowego;
4) identyfi kacji działań zbzakresu implemetacji koncepcji green ports wbnaj-

większych polskich portach morskich.
Monografi ę podzielono na sześć rozdziałów. Rozdział pierwszy koncentruje się 

na koncepcji zielonych portów morskich, uwzględniając ich znaczenie gospodar-
cze, wpływ na środowisko oraz strategie redukcji emisji ibzrównoważonego roz-
woju. Wbpierwszej części omówiono kluczową rolę portów morskich wbglobalnym 
handlu, ich funkcję jako węzłów logistycznych oraz znaczenie dla rozwoju społecz-
no-ekonomicznego regionów, wbktórych są zlokalizowane. Następnie przedstawio-
no negatywne skutki działalności portowej, takie jakbemisja gazów cieplarnianych, 
zanieczyszczenie powietrza, wody ibgleby, hałas oraz degradacja krajobrazu. Wbdal-
szej części rozdziału opisano rozwój koncepcji zielonych portów morskich, która 
zyskała na znaczeniu wb latach 90. XXbw. jako odpowiedź na rosnące wyzwania 
środowiskowe. Omówiono ewolucję tej idei, eksponując działania portów zmierza-
jące do redukcji emisji, wykorzystania paliw alternatywnych, wdrażania systemów 
monitorowania środowiska oraz rozwijania technologii niskoemisyjnych.

Następnie skupiono uwagę na korzyściach wynikających zb implementacji 
koncepcji zielonych portów morskich wbkontekście ich wpływu na środowisko, 
gospodarkę ibspołeczności lokalne. Podkreślono, żebporty odgrywają kluczową 
rolę wbglobalnym handlu, ale powodują również znaczące skutki środowiskowe, 
takie jakbemisje gazów cieplarnianych, zanieczyszczenie wód ibhałas. Omówio-
no ekonomiczne aspekty wdrażania zielonych technologii wbportach, wskazując 
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na ich długoterminowe korzyści, takie jakb obniżenie kosztów operacyjnych 
ib zwiększenie konkurencyjności. Wb części społecznej podkreślono znaczenie 
relacji port–miasto, wskazując na wpływ działalności portów na zatrudnienie, 
infrastrukturę ibjakość życia mieszkańców. Omówiono także negatywne skutki, 
takie jakbhałas ibzanieczyszczenia, oraz sposoby ich minimalizacji poprzez rewi-
talizację terenów portowych ibdialog zbinteresariuszami. Podkreślono, żebzielone 
porty mogą wspierać ekoturystykę oraz edukację ekologiczną, angażując społecz-
ność lokalną wbdziałania na rzecz ochrony środowiska. Wskazano, żebprzyszłość 
portów wiąże się zbintegracją innowacyjnych technologii oraz ścisłą współpracą 
zbsektorem publicznym ibprywatnym wbcelu osiągnięcia celów zrównoważonego 
rozwoju. Nabzakończenie rozdziału skupiono się na systemie regulacji ibdziałań 
wspierających wdrożenie koncepcji zielonego portu wbkrajach Unii Europejskiej.

Porty morskie stoją przed różnymi wyzwaniami związanymi zbzarządzaniem 
ich wpływem na środowisko, wbtym przestrzeganiem przepisów, minimalizowa-
niem wpływu na środowisko ibskuteczną integracją zbotaczającymi je miastami 
ibłańcuchami dostaw. Jednym zbgłównych źródeł zanieczyszczeń wbportach mor-
skich są emisje zebstatków, zarówno wbtrakcie żeglugi, jakbibpodczas dokowania. 
Rozdział drugi ma na celu opisanie kluczowych źródeł zanieczyszczeń generowa-
nych przez działalność portów morskich ibprzedstawienie potencjalnych strategii 
łagodzenia ich skutków.

W rozdziale trzecim rozważania na temat możliwości redukcji negatywne-
go oddziaływania portów na środowisko, abprzez to także na społeczeństwo 
ibgospodarkę, opracowano, przyjmując za kryterium miejsce powstawania zanie-
czyszczenia. Natomiast rozdział czwarty opisuje istniejące inicjatywy mające na 
celu wdrożenie koncepcji zielonych portów. Porty mogą mieć znaczący wpływ 
na gospodarkę regionalną, zatrudnienie ibgenerując wartość dodaną. Jednocze-
śnie porty stoją wbobliczu rosnącej presji, aby zająć się swoim oddziaływaniem 
na środowisko, abbadania pokazują, żeboperacje portowe mogą mieć znaczący 
negatywny wpływ na jakość powietrza ibwody oraz różnorodność biologiczną na 
otaczających obszarach. Aby sprostać tym wyzwaniom, porty na całym świecie 
wdrożyły wiele inicjatyw mających na celu poprawę zrównoważonego rozwo-
ju środowiska ibzmniejszenie śladu węglowego. Inicjatywy te obejmują środki 
służące poprawie efektywności energetycznej, redukcji emisji iblepszej integracji 
zblokalnymi społecznościami. Podkreślają znaczenie portów wbglobalnej gospo-
darce, zarówno pod względem ich bezpośredniego wpływu gospodarczego 
(np.bregionalnego zatrudnienia ibwartości dodanej), jakbteż ich roli jako istotnych 
węzłów wbhandlu międzynarodowym ibłańcuchach dostaw.

W ramach prowadzonych badań, wbrozdziale piątym, przedstawiono wbsposób 
syntetyczny niektóre przypadki zielonych portów zbEuropy, jakbrównież zbinnych 
kontynentów. Jest to przegląd postępu wbzakresie inicjatyw GPC podejmowanych 
wbróżnych państwach. ZbEuropy wybrano porty wbBremie, Rotterdamie, Barcelo-
nie, zbAmeryki Północnejb– port wbLong Beach, abzbAzjib– port wbSingapurze. Anali-
zowano najlepsze praktyki dotyczące redukcji emisji, inwestycyjne, organizacyjne 
ibzarządcze stosowane wbwybranych portach morskich. Przedstawiono położenie 
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geografi czne ibogólną charakterystykę portów. Strategie zielonych portów wdrożo-
ne przez wybrane porty obejmują zestaw środków mających na celu zminimalizo-
wanie emisji, ochronę różnorodności biologicznej ibzapewnienie zrównoważonego 
rozwoju zgodnie zbcelami środowiskowymi. Obejmują one inwestowanie wbprzy-
jazną dla środowiska infrastrukturę, wdrażanie programów ochrony różnorodno-
ści biologicznej oraz kompensowanie emisji dwutlenku węgla poprzez projekty 
energii odnawialnej lub działania na rzecz ochrony przyrody wbinnych miejscach. 
Wart podkreślenia jest fakt, żebsą to długookresowe strategie rozwoju, co zapewnia 
konsekwentne wprowadzanie zaplanowanych działań.

W rozdziale szóstym scharakteryzowano działania podejmowane przez pol-
skie porty morskie. Polska gospodarka opiera się na czterech głównych portach 
ob kluczowym znaczeniu gospodarczym: wbGdańsku, Gdyni oraz Szczecinie 
ibŚwinoujściu. Polskie porty morskie mają charakter uniwersalny, choć wbkażdym 
zbnich dominuje inna grupa ładunkowa. WbGdańsku są to ropa naftowa ibpaliwa, 
które stanowią prawie połowę całości obrotów, natomiast pozostałą połowę dzielą 
między sobą po równo ładunki masowe suche oraz kontenery. Nie występują tu 
wcale ładunki drobnicowe ro-ro. Port wbGdyni ma dwie główne grupy ładun-
koweb– masowe suche oraz drobnica skonteneryzowana, choć ładunki masowe 
płynne ibdrobnica ro-ro także ma dość pokaźny udział. Port wbSzczecinie nasta-
wiony jest głównie na ładunki masowe suche przy niewielkim udziale klasycz-
nych ładunków drobnicowych oraz masowych płynnych. Polskim portem ro-ro 
jest natomiast port wbŚwinoujściu, gdzie dominują ładunki toczne. Drugą gru-
pą są ładunki masowe suche, zaś kolejną (odbniedawna) skroplony gaz ziemny 
(LNG). Analizując działania ibprojekty inwestycyjne wbwymienionych portach, 
autorzy starali się ocenić proces zazielenienia portów ibwskazać, czy ibna jakim 
etapie dany port implementuje koncepcję zielonego portu.

Monografi a obkoncepcji zielonych portów skierowana jest do szerokiego gro-
na odbiorców związanych zbbranżą transportową, logistyczną ibśrodowiskową, 
wbtym do pracowników portów morskich, decydentów politycznych, naukow-
ców, studentów oraz przedsiębiorców działających wbszeroko pojętym sektorze 
gospodarki morskiej. Jej celem jest przedstawienie kluczowych założeń ibstrategii 
związanych zbwdrażaniem zasad zrównoważonego rozwoju wbportach morskich, 
abtakże analiza wpływu innowacyjnych technologii na ekologiczną transformację 
sektora portowego.

Adresaci monografi i znajdą wbniej przegląd aktualnych trendów, podejmo-
wanych inicjatyw, analizę przykładów dobrych praktyk zbportów europejskich 
ibświatowych, abtakże ocenę wyzwań ibkorzyści wynikających zbekologizacji trans-
portu morskiego. Książka ma również charakter praktyczny, dostarczając reko-
mendacji dla zarządców portów, instytucji rządowych ib samorządowych oraz 
podmiotów zainteresowanych wdrażaniem koncepcji zielonych portów. Dzięki 
interdyscyplinarnemu podejściu monografi a łączy perspektywę ekonomiczną, 
ekologiczną ibspołeczną, podkreślając rolę portów morskich jako kluczowych ele-
mentów globalnych łańcuchów dostaw, które muszą dostosować się do wymo-
gów zrównoważonego rozwoju.


