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Wstep

Porty morskie stanowig kluczowy element globalnej infrastruktury transporto-
wo-logistycznej, wspierajac wzrost gospodarczy oraz rozwdj spoleczno-eko-
nomiczny spoteczenstw. Wspélczesne porty odgrywaja istotng role w handlu
miedzynarodowym, ale jednoczes$nie wywoluja znaczace negatywne skutki $ro-
dowiskowe, takie jak zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby czy hatas i drga-
nia. Stad cigglte poszukiwania drogi rozwoju portu przyjaznej srodowisku
i spoleczenstwu, ale niezagrazajacej pozycji konkurencyjnej na rynku. Koncepcja
zielonych portéw morskich (ang. green ports concept, GPC), ktéra pojawila sie na
poczatku lat 90. XX w., ma na celu pogodzenie korzysci ekonomicznych i spotecz-
nych z wymaganiami ochrony $rodowiska. Ewolucja tej idei doprowadzila do
wdrazania innowacyjnych rozwiazan technologicznych, takich jak elektryfikacja
operacji portowych oraz stosowanie paliw nisko- i zeroemisyjnych. Rozwoj por-
tow obejmuje rowniez zwiekszenie intermodalnoéci transportu, co przyczynia
sie do redukcji emisji wynikajacych z transportu drogowego. W ramach strategii
zrownowazonego rozwoju wdrazane sa systemy monitoringu srodowiskowego
i cyfryzacja proceséw, umozliwiajace kontrole emisji i optymalizacje zuzycia ener-
gii. Sie¢ EcoPorts Europejskiej Organizacji Portéw Morskich (ang. European Sea
Ports Organization, ESPO) wprowadzita standardy oceny zréwnowazonego roz-
woju, okreélajac wytyczne dla portéw w zakresie ochrony §rodowiska. Przyktady
portéw w Rotterdamie, Bremerhaven i Antwerpii pokazuja, ze poprzez operacje
niskoemisyjne mozna znaczaco zmniejszy¢ $lad weglowy dzialalnosci portowe;.

Zielone porty odgrywaja kluczowa role w budowaniu zréwnowazonego tan-
cucha dostaw, co przyczynia sie do obnizenia kosztow transportu i minimalizacji
wplywu na klimat. W obliczu rosnacych wyzwan wynikajacych ze zmian klima-
tycznych koncepcja zielonych portéw morskich stanowi fundament dla trans-
formacji sektora transportowego w kierunku nisko- i zeroemisyjnych systeméw
operacyjnych.

Koncepcja zielonego portu zyskala w ostatnich latach znaczng uwage jako spo-
sOb radzenia sobie z wplywem dziatalnosci portéw morskich na srodowisko. Por-
ty morskie odgrywaja kluczowa role w globalnej gospodarce, stuzac jako wezly
transportu towaréw i ulatwiajac handel. Dzialania zwigzane z funkcjonowaniem
portéw morskich, takie jak obstuga ladunkéw, emisje ze statkdéw i zuzycie energii
na ladzie, moga mie¢ znaczacy wplyw na srodowisko. Aby go zlagodzi¢, wladze
portowe i zainteresowane strony badaja rézne strategie i inicjatywy w ramach



8 Wstep

koncepcji zielonego portu. Jednym z kluczowych aspektéw jest wdrozenie $rod-
kéw majacych na celu ograniczenie emisji gazow cieplarnianych. Porty moga
przyczyni¢ sie do dekarbonizacji przemystu zeglugowego poprzez wdrazanie
systeméw zachet, ktére sklaniaja do redukcji emisji gazoéw cieplarnianych. Por-
ty moga rdwniez rozpowszechniaé informacje na temat wrazliwosci okolicznych
spolecznosci na emisje gazéw cieplarnianych i dzieli¢ sie najlepszymi praktykami
z operatorami i innymi portami, aby wplywac na ich zachowanie. Ponadto moga
uwzgledniaé kwestie Srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne w swoich planach
rozwoju i procesach decyzyjnych. Dane wskazuja, ze porty odnoszace najwiek-
sze sukcesy opracowaly kombinacje zintegrowanych planéw, srodkéw i przepi-
sOw, wykorzystujac zintegrowane podejscie, ktére odnosi sie do wielu wymiaréw
zZrOwnowazonego rozwoju.

Gléwnym celem monografii jest identyfikacja czynnikéw wplywajacych na
zdolnos¢ do ekologizacji portéw morskich w polaczeniu z rozwojem ekonomicz-
nym. Cele szczegdlowe sa SciSle zwigzane ze skutkami srodowiskowymi funkcjo-
nowania portéw morskich i dotycza:

1) identyfikacji efektéw Srodowiskowych wystepujacych w portach mor-
skich w odniesieniu do trzech obszaréw tych efektow: dzialalnos$¢ zwia-
zana ze statkami, dzialalno$¢ portéw i terminali oraz dziatalno$¢ zwigzana
z polaczeniem z lagdem;

2) identyfikacji wdrozenia GPC w Unii Europejskiej;

3) przegladu dobrych praktyk wspomagajacych ekologizacje portu z perspek-
tywy sektora portowego;

4) identyfikacji dzialafi z zakresu implemetacji koncepcji green ports w naj-
wigkszych polskich portach morskich.

Monografie podzielono na sze$¢ rozdziatéw. Rozdzial pierwszy koncentruje sie
na koncepciji zielonych portéw morskich, uwzgledniajac ich znaczenie gospodar-
cze, wplyw na Srodowisko oraz strategie redukcji emisji i zrébwnowazonego roz-
woju. W pierwszej czesci oméwiono kluczowa role portéw morskich w globalnym
handlu, ich funkgcje jako wezléw logistycznych oraz znaczenie dla rozwoju spolecz-
no-ekonomicznego regionéw, w ktérych sa zlokalizowane. Nastepnie przedstawio-
no negatywne skutki dziatalnosci portowej, takie jak emisja gazow cieplarnianych,
zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby, halas oraz degradacja krajobrazu. W dal-
szej czesci rozdzialu opisano rozwéj koncepcji zielonych portéw morskich, ktéra
zyskala na znaczeniu w latach 90. XX w. jako odpowiedZ na rosnace wyzwania
Srodowiskowe. Omdéwiono ewolucje tej idei, eksponujac dzialania portéw zmierza-
jace do redukcji emisji, wykorzystania paliw alternatywnych, wdrazania systeméw
monitorowania srodowiska oraz rozwijania technologii niskoemisyjnych.

Nastepnie skupiono uwage na korzysciach wynikajacych z implementacji
koncepgji zielonych portéw morskich w kontekécie ich wplywu na $rodowisko,
gospodarke i spotecznodci lokalne. Podkreslono, ze porty odgrywajg kluczowa
role w globalnym handlu, ale powoduja réwniez znaczace skutki srodowiskowe,
takie jak emisje gazow cieplarnianych, zanieczyszczenie wéd i hatas. Omdwio-
no ekonomiczne aspekty wdrazania zielonych technologii w portach, wskazujac
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na ich dlugoterminowe korzyéci, takie jak obnizenie kosztéw operacyjnych
i zwiekszenie konkurencyjnosci. W czesci spolecznej podkreslono znaczenie
relacji port-miasto, wskazujac na wplyw dziatalnosci portéw na zatrudnienie,
infrastrukture i jako$¢ zycia mieszkaficow. Omoéwiono takze negatywne skutki,
takie jak halas i zanieczyszczenia, oraz sposoby ich minimalizacji poprzez rewi-
talizacje terenow portowych i dialog z interesariuszami. Podkreslono, ze zielone
porty moga wspierac ekoturystyke oraz edukacje ekologiczna, angazujac spotecz-
noéc¢ lokalng w dzialania na rzecz ochrony srodowiska. Wskazano, ze przysztosé
portéw wiaze sie z integracja innowacyjnych technologii oraz $cista wspétpraca
z sektorem publicznym i prywatnym w celu osiggniecia celéw zréwnowazonego
rozwoju. Na zakonczenie rozdzialu skupiono sie na systemie regulacji i dziatan
wspierajacych wdrozenie koncepcji zielonego portu w krajach Unii Europejskiej.

Porty morskie stojg przed ré6znymi wyzwaniami zwigzanymi z zarzadzaniem
ich wplywem na Srodowisko, w tym przestrzeganiem przepiséw, minimalizowa-
niem wplywu na $rodowisko i skuteczna integracja z otaczajacymi je miastami
i laficuchami dostaw. Jednym z gléwnych Zrédel zanieczyszczeh w portach mor-
skich sg emisje ze statkéw, zaréwno w trakcie zeglugi, jak i podczas dokowania.
Rozdzial drugi ma na celu opisanie kluczowych Zrédel zanieczyszczen generowa-
nych przez dzialalno$¢ portéw morskich i przedstawienie potencjalnych strategii
tagodzenia ich skutkow.

W rozdziale trzecim rozwazania na temat mozliwosci redukcji negatywne-
go oddzialywania portow na Srodowisko, a przez to takze na spoleczenstwo
i gospodarke, opracowano, przyjmujac za kryterium miejsce powstawania zanie-
czyszczenia. Natomiast rozdzial czwarty opisuje istniejace inicjatywy majace na
celu wdrozenie koncepcji zielonych portéw. Porty moga mie¢ znaczacy wplyw
na gospodarke regionalng, zatrudnienie i generujac warto$¢ dodana. Jednocze-
$nie porty stoja w obliczu rosnacej presji, aby zajac¢ sie swoim oddzialtywaniem
na $rodowisko, a badania pokazujg, ze operacje portowe moga mie¢ znaczacy
negatywny wplyw na jako$¢ powietrza i wody oraz réznorodnos¢ biologiczng na
otaczajacych obszarach. Aby sprosta¢ tym wyzwaniom, porty na calym Swiecie
wdrozyly wiele inicjatyw majacych na celu poprawe zréwnowazonego rozwo-
ju $rodowiska i zmniejszenie $ladu weglowego. Inicjatywy te obejmuja $rodki
stuzace poprawie efektywnosci energetycznej, redukcji emisji i lepszej integracji
z lokalnymi spotecznosciami. Podkreslaja znaczenie portéw w globalnej gospo-
darce, zaréwno pod wzgledem ich bezposredniego wplywu gospodarczego
(np. regionalnego zatrudnienia i wartosci dodanej), jak tez ich roli jako istotnych
wezléw w handlu miedzynarodowym i faficuchach dostaw.

W ramach prowadzonych badan, w rozdziale piatym, przedstawiono w sposéb
syntetyczny niektére przypadki zielonych portéw z Europy, jak rowniez z innych
kontynentéw. Jest to przeglad postepu w zakresie inicjatyw GPC podejmowanych
w réznych panstwach. Z Europy wybrano porty w Bremie, Rotterdamie, Barcelo-
nie, z Ameryki Péinocnej — port w Long Beach, a z Azji — port w Singapurze. Anali-
zowano najlepsze praktyki dotyczace redukcji emisji, inwestycyjne, organizacyjne
i zarzadcze stosowane w wybranych portach morskich. Przedstawiono potozenie
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geograficzne i ogdlng charakterystyke portéw. Strategie zielonych portéw wdrozo-
ne przez wybrane porty obejmuja zestaw srodkéw majacych na celu zminimalizo-
wanie emisji, ochrone réznorodnosci biologicznej i zapewnienie zréwnowazonego
rozwoju zgodnie z celami srodowiskowymi. Obejmuja one inwestowanie w przy-
jazna dla srodowiska infrastrukture, wdrazanie programéw ochrony réznorodno-
Sci biologicznej oraz kompensowanie emisji dwutlenku wegla poprzez projekty
energii odnawialnej lub dzialania na rzecz ochrony przyrody w innych miejscach.
Wart podkreslenia jest fakt, ze sg to dlugookresowe strategie rozwoju, co zapewnia
konsekwentne wprowadzanie zaplanowanych dziatan.

W rozdziale széstym scharakteryzowano dziatania podejmowane przez pol-
skie porty morskie. Polska gospodarka opiera sie na czterech gléwnych portach
o kluczowym znaczeniu gospodarczym: w Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie
i Swinoujéciu. Polskie porty morskie maja charakter uniwersalny, cho¢ w kazdym
z nich dominuje inna grupa tadunkowa. W Gdansku sg to ropa naftowa i paliwa,
ktére stanowia prawie polowe calosci obrotéw, natomiast pozostala potowe dziela
miedzy soba po réwno tadunki masowe suche oraz kontenery. Nie wystepuja tu
wecale tadunki drobnicowe ro-ro. Port w Gdyni ma dwie gléwne grupy ladun-
kowe — masowe suche oraz drobnica skonteneryzowana, cho¢ tadunki masowe
plynne i drobnica ro-ro takze ma do$¢ pokazny udzial. Port w Szczecinie nasta-
wiony jest gléwnie na fadunki masowe suche przy niewielkim udziale klasycz-
nych tadunkéw drobnicowych oraz masowych ptynnych. Polskim portem ro-ro
jest natomiast port w Swinoujsciu, gdzie dominuja tadunki toczne. Drugg gru-
pa sa ladunki masowe suche, za$ kolejna (od niedawna) skroplony gaz ziemny
(LNG). Analizujac dziatania i projekty inwestycyjne w wymienionych portach,
autorzy starali si¢ oceni¢ proces zazielenienia portéw i wskaza¢, czy i na jakim
etapie dany port implementuje koncepcje zielonego portu.

Monografia o koncepcji zielonych portéw skierowana jest do szerokiego gro-
na odbiorcéw zwigzanych z branza transportowa, logistyczng i srodowiskowa,
w tym do pracownikéw portéw morskich, decydentéw politycznych, naukow-
cOw, studentéw oraz przedsiebiorcéw dzialajacych w szeroko pojetym sektorze
gospodarki morskiej. Jej celem jest przedstawienie kluczowych zalozen i strategii
zwiazanych z wdrazaniem zasad zréwnowazonego rozwoju w portach morskich,
a takze analiza wplywu innowacyjnych technologii na ekologiczng transformacje
sektora portowego.

Adresaci monografii znajda w niej przeglad aktualnych trendéw, podejmo-
wanych inicjatyw, analize przykladéw dobrych praktyk z portéw europejskich
i Swiatowych, a takze ocene wyzwan i korzysci wynikajacych z ekologizacji trans-
portu morskiego. Ksigzka ma rowniez charakter praktyczny, dostarczajac reko-
mendacji dla zarzadcéw portdw, instytucji rzadowych i samorzadowych oraz
podmiotéw zainteresowanych wdrazaniem koncepgcji zielonych portéw. Dzieki
interdyscyplinarnemu podejsciu monografia taczy perspektywe ekonomiczna,
ekologiczna i spoteczng, podkreslajac role portow morskich jako kluczowych ele-
mentéw globalnych tancuchéw dostaw, ktére musza dostosowac sie do wymo-
gow zrownowazonego rozwoju.



